Die Rurfihre bei Kempen

Von Rolf Minkenberg

In unserer auf schnelle Kommuni-
kation angewiesenen Zeit gewinnen die
sgeschwindigkeitsbremsenden“  Flufi-
fihren zunehmend an nostalgischem
Reiz. Wihrend heute auch tber die
grofiten Fliisse Briicken die Normalitit
darstellen, waren es in vergangenen
Zeiten im wesentlichen Fihren, die den
flulquerenden Verkehr bewerkstellig-
ten. So versah auch auf der Rur zwi-
schen Kempen und Ophoven eine Fih-
re ihren Dienst, bis in den Jahren
1852/53 eine neu errichtete Briicke ihre
weitere Verwendung tiberfliissig mach-
te. Seit wann es in Kempen eine Fihre
gab, ist nicht bekannt, sicher aber ist,
daf} sie bereits im Jahre 1718 bestanden
hat. Aus diesem Jahre ist nimlich ein
tragischer Unfall iiberliefert.)

Das Fahrunglick von 1718

An Maria Verkiindigung Anno 1718
hatte sich eine Gruppe von Frauen aus
'Orten links der Rur nach Wassenberg
und Birgelen begeben, um bei den sie-
ben Fufifillen Trost und Hilfe fiir sich
und ihre Angehorigen zu erbitten. Das
Tauwetter der vergangenen Tage hatte
die Wasser der Rur deutlich anschwel-
len lassen und den Fluf in ein reiflen-
des Gewisser verwandelt. Am Abend
des Tages waren die Frauen wieder auf
dem Heimweg und erreichten hinter

Ophoven die Kempener Rurfihre. Um
eine Uberladung des kleinen Nachens
zu vermeiden, wollte der Fihrmann
zunichst nur einen Teil der Wallfahre-
rinnen mitnehmen, um die iibrigen auf
einer zweiten Fahrt zu holen. Trotz
seines Einspruchs sprangen aber auch
die letzten Frauen ins Boot und dieses
— vom Fihrmann mithsam gesteuert —
nahm Kurs auf das jenseitige Ufer.

In der Mitte des Flusses wurde das
Boot von den Wassermassen erfaflt,
und die Frauen ergriff zunehmend
Panik. Der iiberladene Nachen schlug
um und die Insassen stiirzten in die
kalten Fluten. Nur wenigen gelang es,
das rettende Ufer zu erreichen. Die
meisten wurden ein Opfer des Flusses.
Thre Leichen fand man nach und nach,
so wie sie ans Ufer geschwemmt wur-
den. Nur zwei von ihnen hat man lan-
ge nicht auffinden konnen; ihre verwe-
senden Korper wurden erst nach
Monaten von Fischern entdeckt. Insge-
samt forderte das schlimme Ungliick
vierzehn oder fiinfzehn Opfer.

Beschaffenheit und Lage
der Fihre

Kurzen Notizen aus den Jahren
1832 und 1833 kann einiges iber die
Beschaffenheit der Fihre entnommen
werden.? Danach war das rund 11
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Meter lange und relativ breite Boot nur
fir Menschen und Vieh ausgelegt; ins-
gesamt faflite es 18 Personen und
befand sich im Jahre 1833 nicht eben
im besten Erhaltungszustand. Fir
jeden sofort erkenntlich waren beider-
seits des Bootsrumpfes Messingstreifen
angebracht, die auf jeden Fall oberhalb
der Wasserfliache sichtbar sein mufiten,
da ansonsten die Fihre iiberladen
war) Die Uberfahrt wurde mittels
emer eisernen Kette bewerkstelligt, die
— jeweils an einem Baum befestigt —
quer iiber die Rur gespannt war. Der
Fihrmann nahm diese Kette in die
Hand und zog so das Boot iiber den

Fluf3.®

Nach einer polizeilichen Vor-
schrift® hatte der Fihrdienst zu ruhen,
wenn die Rur einen bestimmten Pegel-
stand tberschritt. Festgestellt wurde
dies mittels eines in Ufernihe einge-
rammten ,Merkpfahls“, der zwei Mar-
kierungen aufwies. Die untere zeigte
an, ab wann die Rur hohen Wasser-
stand fithrte und damit der Fihrmann
zur Erhebung des doppelten Fihrtarifs
berechtigt war, wihrend die obere
Markierung signalisierte, ab wann der
Fihrbetrieb eingestellt werden mufite.
Ein Vergleich der Beschreibungen aus
den Jahren 1832/33 mit den iiberliefer-
ten Angaben vom Fihrungliick 1718,
a8t den Schluff zu, daf} sich in diesem
Zeitraum keine groflen Verinderungen
im Fihrbetrieb ergeben haben.

Einer Karte aus dem Jahre 1774, die
das Heinsberger adlige Damenstift im
Rahmen seiner Fischereirechte auf der
Rur bei Kempen in Auftrag gegeben
hat,® verdanken wir eine genaue Lage-
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Der Rurverlauf bei Kempen im Jahre 1774.

bestimmung der Fihre. Bei dem auf
der Abbildung gezeigten Ausschnitt
dieser Karte ist die Stelle der Uberfahrt
mit ,,No. 18“ gekennzeichnet. Deutlich
erkennbar ist auch der Weg, der von
der Fihre nach Kempen (mit einem
»~A“ markiert) fithrte. Die Fihre
befand sich etwas unterhalb der
Wurmmiindung (,No. 16%), also ziem-
lich genau da, wo sich heute die Briicke
tiber die Rur spannt. Knapp oberhalb
der Wurmmiindung verzeichnet die
Karte bei der ,No. 15“ eine Durch-
fahrt durch die Rur. Zusitzlich zur
Fihre, bestand hier fiir Reiter und viel-
leicht auch gréfleres Vieh die Moglich-
keit, bei niedrigem Wasserstand den
Fluf durch eine Furt zu queren.

Nach einer polizeilichen Vorschrift
durfte diese Furt aber nur dann




genutzt werden, wenn der Wasserstand
nicht mehr als 3 Fuff (entspricht unge-
tihr 1 Meter) betrug.” Im Bereich der
Gemeinden Kempen und Karken wies
die Rur bei gewohnlichem Wasserstand
an der niedrigsten Stelle eine Tiefe von
etwa 1,2 Metern auf.®) Unter der
Annahme, daf} fiir die Furt eine dhnli-
che Wassertiefe galt, kann wohl ange-
nommen werden, dafl sie nur sehr
unregelmiflig genutzt werden konnte.
Daf} dies so war, darauf deutet auch
der ausgesprochen geringe Besitz an
landwirtschaftlicher Nutzfliche, iiber
den Einwohner aus Orten von rechts
der Rur im Jahre 1826 in Karken und
Kempen verfiigten.”) Wegen der fehlen-
den Moglichkeit, iiber die Fihre auch
Fuhrwerke zu transportieren, und der
unregelmiflig nutzbaren Furt war eine
sinnvolle Bewirtschaftung des Acker-
und Weidelandes von der jeweils ande-
ren Rurseite aus offensichtlich kaum
moglich.

Der Fihrmann

Der eigentliche Fihrdienst wurde in
den zwanziger und dreiffiger Jahren
des vergangenen Jahrhunderts von dem
Kempener Johann von der Lieck verse-
hen. Der Fihrmann wohnte in einem
Hiuschen am Damm oberhalb der
Fahre. Von hier aus konnte er die War-
tenden hiiben und driiben sehen. Das
war auch nétig, denn einen regelmifi-
gen Fihrdienst im Sinne fester
Abfahrtszeiten gab es nicht. Ubrigens
muflte der Fihrmann einen 24-Stun-
den-Dienst aufrecht erhalten, d.h. auch
wenn eine einzelne Person tief in der

Nacht und méglicherweise auch noch
bei starkem Regen iibergeholt werden
wollte, so durfte der Fihrmann seinen
Dienst nicht verweigern, und ein hohe-
res als das im Fihrtarif festgelegte Ent-
gelt durfte er auch nicht fordern.

Im April 1829 richtete der Landrat
des damaligen Kreises Heinsberg Wil-
helm Vanderstraeten ein Schreiben an
den Karkener Biirgermeister Thijs-
sen!'?, zu dessen Zustindigkeitsbereich
auch Kempen gehorte, und erklirte,
dafl bei ihm Klagen iiber den Fihr-
mann Johann von der Lieck eingegan-
gen seien. Danach hatte von der Lieck
Leute, die tibergesetzt werden wollten,
ungebiihrlich lange warten lassen. Der
Landrat bat den Biirgermeister, die
Angelegenheit zu priifen und ihm
kurzfristig einen Bericht zukommen
zu lassen.

Biirgermeister Thijssen tat denn
auch, was ihm geheiflen und bestellte
den Fihrmann zu sich. Zu den Vor-
wiirfen erklirte Johann von der Lieck,
dafl er seinen Pflichten immer ordent-
lich nachkomme. Wenn es aber doch
einmal vorgekommen sei, dafl ein
Uberzusetzender etwas linger habe
warten miissen, dann habe er sicher die
Rufe nicht direkt gehért. So ganz
glaubt Thijssen aber dem Fihrmann
wohl doch nicht, denn in seinem Ant-
wortschreiben an den Landrat gibt er
seiner Annahme Ausdruck, daff Johann
von der Lieck ,die Leuthe, wie es wohl
scheint, offt mit Fleil am warten
1aflt“.!V) Vorsichtshalber erteilt er dem
Fihrschiffer einen Verweis und droht
ihm fiir den Wiederholungsfall schirfe-

re Maffnahmen an.
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Ein Verlust seines Jobs hitte Johann
von der Lieck sicher stark getroffen. Er
verfiigte zwar iber landwirtschaftli-
chen Grundbesitz, der alleine aber
nicht ausreichend war, eine Familie zu
ernihren.!? Er war also wohl auf seine

Einkiinfte als Fahrschiffer angewiesen.

Kosten des Fihrschiffes
und Fahrtarif

Im Jahre 1836 fafite man in Kempen
den Entschluff, das nun schon 15 Jahre
alte und nicht mehr im besten Erhal-
tungszustand  befindliche Fihrboot
durch ein anderes zu ersetzen. Es sollte
ein gebrauchtes Boot angeschafft wer-
den, das bisher seinen Dienst in Uer-
dingen bei Krefeld getan hatte.

Die Kosten fiir das neue Boot teilten
sich jeweils halftig die Gemeinde Kem-
pen und die steuerpflichtigen Haushal-
te des Ortes. Bei den letzteren richtete
sich die Hohe ihrer Beteiligung nach
dem jeweiligen Steuerautkommen, d.h.
wer viel Steuern zahlte, trug auch ent-
sprechend mehr zu den Anschaffungs-
kosten der neuen Fihre bei. Die Kem-
pener Privatleute waren aber nicht
gezwungen, sich an den Kosten zu
beteiligen. Allerdings kamen diejeni-
gen, die nichts zahlen wollten oder
konnten, nicht in den Genufl vermin-
derter Fihrtarife.!® Mit.nur ganz weni-
gen Ausnahmen beteiligten sich alle
Kempener an der Aufbringung der
Anschaffungskosten fiir die neue Fihre
— offensichtlich war das giinstiger als
den reguliren Fahrtarif zu zahlen. Als
die neue Fihre ab Februar 1838 ihren
Dienst in Kempen verrichtete, hat ihre
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Anschaffung insgesamt rund 49 Taler
gekostet. Davon entfielen auf den rei-
nen Kaufpreis 32 Taler, die Frachtko-
sten schlugen mit 12 Talern zu Buche,
wiahrend die iibrigen 5 Taler fiir Reise-
spesen ausgegeben wurden.

Die Einnahmen des Fihrmannes
richteten sich nach der Anzahl der
iiberzusetzenden Menschen, Tiere und
Gditer, sowie nach der Hohe des Ent-
gelts. In der zweiten Halfte der zwan-
ziger Jahre des letzten Jahrhunderts
war die Konigliche Regierung in
Aachen bemiiht, sich einen Uberblick
tber die bis dahin tiblichen Fihrentgel-
te zu verschaffen, um diese in einem
zweiten Schritt fiir alle Rurfihren (im
damaligen Kreis Heinsberg gab es
neben Kempen noch Fihren in Ors-
beck und Ratheim) einheitlich zu
gestalten.

Nach Auffassung der Aachener
Regierung sollte es eine Reihe von
Befreiungen von der Zahlung des
Uberfahrtgeldes geben, so z.B. fiir
Hilfsfahrten bei Brinden oder fiir Per-
sonen und Tiere, die direkt dem
Konigshause angehorten. Weiterhin
sollten Soldaten (soweit sie sich im
Dienst befanden), Gendarmen, Land-
wehrminner, Kreisboten etc. befreit
sein. Da das in Kempen — begreiflicher-
weise — vollig anders gesehen wurde,
entstand ein Schriftwechsel zwischen
der Regierung in Aachen, dem Landrat
in Heinsberg und dem Biirgermeister
in Karken. In dessen Verlauf versuchte
der Biirgermeister von Karken sich
gegen eine Befreiung des o.g. Perso-
nenkreises von der Zahlungspflicht zu
wehren mit der Begriindung, daf} diese




in Kempen schon immer bezahlt hit-
ten. Dies wollte aber nun die Regie-
rung nicht so ohne weiteres glauben,
und forderte den Biirgermeister auf,
einen genauen Bericht vorzulegen und
dazu auch die alten Einwohner der
nichst der Fahre gelegenen Ortschaf-
ten zu befragen.

Diesem Wunsch kam Biirgermeister
Thijssen nach und befragte die Kempe-
ner Joseph Riitten (76 Jahre), Joseph
Fabis (73), Gerhard Derichs (74) und
Peter Randerath (73). Alle vier erklir-
ten, ,in gefolg Auftrag des Koniglichen
Herrn Landraths zu Geilenkirchen

vom 12ten d.m. sich nicht erinnern zu
kénnen das die Roerfiahre zu Kempen
die verpflichtung haben soll, um jener
der in Koéniglichem dienst stehenden
Personen unentgeldlich tiberfahren zu
miiflen“.'” Die Bemiihungen des Biir-
germeisters sollten aber von wenig
Erfolg gekront sein. Datiert vom
8. November 1831 und vom Konig
gezeichnet, wurde ein einheitlicher
Tarif fir die Fahrgelder festgelegt. Die-
ser Tarif galt gleichermaflen fiir die
Fihren in Kempen und Orsbeck und
die zwischenzeitlich errichtete Briicke
in Ratheim:!®)

Bei niedrigem Bei hohem
und mittlerem Wasserstand
Wasserstand
SGr Pf SGr Pt
I Von Personen, einschliefflich dessen was sie tragen,
fir Einzelne oder Mehrere, fiir jede - 2 - 4
II Von Thieren
a) fiir ein Pferd oder Maulthier - 10 1 8
b) fiir ein Stiick Rindvieh oder einen Esel - 6 1 -
c) fiir ein Fohlen, Kalb, Schaaf, Ziege, Schwein
oder anderes kleines Vieh, welches frei gefiihrt
oder getrieben wird - 1 - 2
d) fiir Federvieh welches getrieben wird, fiir jede 10 Stiick - 1 - 2
Wenn Federvieh in geringerer Zahl als 10 Stiick oder auf
einem Fuhrwerk oder in einem Tragekorbe iibergesetzt wird,
so wird dafiir keine besondere Abgabe erhoben.
IIT Vom Fuhrwerke neben der Abgabe fiir das Gespann zu Satz II
und der Personen zu Satz [
a) fiir ein beladenes 1 4 2 8
b) fiir ein unbeladenes - 8 1 4
c) fiir einen Handwagen, Handkarren oder Handschlitten
beladen oder unbeladen. - 2 - 4

IV Von unverladenen Gegenstinden wird die Abgabe erhoben,
welche die Personen, das Fuhrwerk und die Thiere treffen wiirde,

wodurch sie zur Fihrstelle gebracht worden sind.
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Befreiungen:

1. Equipagen und Thiere, welche den
Hofhaltungen des Koéniglichen
Hauses, im gleichen den konigl.
Gestiiten angehoren.

2. Kommandirte Militairs, einberufe-
ne Rekruten, Fuhrwerke und Thie-
re, welche der Armee oder Trupen
auf dem Marsche angehoren,
Kriegs-, Vorspann- und Kriegslie-
ferungsfuhren.

3. Offentliche Beamte und deren
Fuhrwerke und Thiere bei Dienst-
reisen, wenn sie sich durch Freikar-
ten deshalb gehérig legitimieren.

4. Transporte, die fiir unmittelbare
Rechnung des Staates geschehen.

5. Ordinaire-Posten,  einschliefllich
der Schnellposten und o&ffentliche
Courire und Estaffetten und die
von solchen leer zuriickkehrenden
Gespanne oder Thiere.

6. Hilfsfuhren bei Feuersbriinsten
und ihnlichen Nothstinden.

Damit die Fihrtarife etwas aussage-
kriftiger werden, seien hier zum Ver-
gleich einige Preise fiir Giiter des tagli-
chen Lebens aus dem gleichen Jahr
genannt:'®) Ein preuflischer Scheffe]'”)
Weizen kostete im Jahre 1831 3 Taler
und 10 Silbergroschen, wahrend der
Scheffel Kartoffeln schon fiir 13 Silber-
groschen zu bekommen war. Ein
Pfund Butter kostete damals 5 Silber-
groschen.

Weil der Tarif auch fiir die Fihre in
Orsbeck und die Briicke in Ratheim
galt, enthilt er Angaben fiir das Uber-
setzen von Fuhrwerken, die ja
bekanntlich in Kempen nicht iiber die
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Rur geschifft ~werden konnten.
Wihrend fiir die — von der Hohe des
Wasserstandes unabhingige — Briicke
in Ratheim grundsatzlich der Tarif fiir
yniedrigen und mittleren Wasserstand“
erhoben wurde, orientierte man sich
bei den Fihren am bereits weiter oben
beschriebenen Merkpfahl. Je nach
Hohe des daran ablesbaren Rurpegels
wurde das Entgelt fiir ,niedrigen und
mittleren® bzw. ,hohen Wasserstand®
erhoben.

Das Ende der Fihre

Da die Rurfihre nicht fiir Fuhrwer-
ke ausgelegt war, sahen die Gemeinden
Effeld und Ophoven die Chance, mit
einer Briicke iiber die Rur — und die
dort zu kassierenden Passagegelder —
ein lukratives Geschift zu machen. Der
bereits im Jahre 1843 erstmals bean-
tragte Bau der Briicke wurde denn
auch im Jahre 1852 ausgefiihrt.'® Nun
hatte die von Kempen betriebene Fihre
eine harte Konkurrenz aus den beiden
Nachbarorten erhalten, und wahr-
scheinlich hat nach Fertigstellung der
Briicke der Andrang an der Fahre stark
nachgelassen. Zumindest wiirde das
erkliren, warum der Fihrmann von
folgendem Geschehen gar nichts mit-
bekam:

Am 17. Januar des Jahres 1853
niherten sich von Ophoven her vier
Leute der Rur, um bei Kempen den
Fluf zu iiberqueren. Schon von Opho-
ven her bemerkten sie, dafl zwar das
Fihrboot am Kempener Ufer lag, vom
dazugehorigen Fihrmann aber weit
und breit nichts zu sehen war. Den




Uberfahrwilligen erscheint dies als eine
glinstige Gelegenheit, viel Geld zu spa-
ren. Einer aus der Gruppe zahlt dem
Ophovener Briickenwichter (der ja
nichts mit der Kempener Fihre zu tun
hatte) Passagegeld und geht iiber die
Briicke auf die Kempener Seite. Dort
angekommen besteigt er das Fihrboot,
um auch seine Kameraden zu holen.

Wieder am Ophovener Ufer, stiegen
nun alle in das Boot. Etwa in der Mitte
des Flusses geriet der Nachen seinen
unerfahrenen Lenkern aus der Kon-
trolle und fing Wasser. Wihrend es den
Insassen gelang, sich an den noch im
Flufl stehenden Holzpfeilern einer
Behelfsbriicke — die zum Bau der
reguliren Briicke benétigt wurde —
festzuhalten, sank der Kahn auf den
Grund des Flusses.!?)

Es ist nicht bekannt, ob das Fihr-
schiff wieder gehoben wurde, und es
liegen auch keine Nachrichten iiber
eine Fortfiilhrung des Fihrdienstes
nach diesem Ungliick vor. Aber selbst
wenn es gehoben worden ist, so hat es
wahrscheinlich seinen Fihrdienst nicht
mehr aufgenommen; schlieflich war
die Briicke iiber den Fluf} leistungs-

fahiger und der konkurrierende Fihr-
dienst hitte mangels Nachfrage tiber
kurz oder lang ohnehin eingestellt wer-
den miissen. Im iibrigen ist iiberliefert,
daf} der letzte Fihrmann von Kempen
tiber eine stattliche Haarpracht verfiig-
te. Und weil er als einziger Mann im
Ort seinen tippigen Kopfbewuchs zu
einem Zopf zusammenband, kannte
man ihn vor allem unter dem Namen
»et Stattsche“.20
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Nicht der Ort, wo du liebst,

nicht die Zeit, wann du lebst,

sind Quellen fiir bleibendes Gliick.
Was du anderen gibst

und fiir andre erstrebst,

kommt dir als Himmel zuriick.

Julius Jansen
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